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REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DES BOUCHES-DU-RHONE
PREFET DU VAR

Direction Toulon, le 08 AOUT 2016

départementale
des territoires
et de la mer

du Var

ARRETE INTER-PREFECTORAL

Service environnement et forét

Bureau environnement et cadre de vie portant approbation
du

Plan d'Exposition au Bruit (PEB) révisé
de I'aérodrome du Castellet
pris en application de
I’article R.112-5 du Code de I’urbanisme

LES PREFETS DES DEPARTEMENTS
du VAR et des BOUCHES-DU-RHONE

Vu le Code de l'urbanisme, notamment les articles L.112-3 & L.112-17 et R.112-1 & R.112-17
portant dispositions particuli¢res aux zones de bruit des aérodromes, et particuliérement l'article

L.112-14 et 15;

Vu le Code de I'environnement, notamment les articles L.571-11 et R.571-58 & 65 portant sur les
plans d'exposition au bruit ;

Vu le Code de I’aviation civile ;

Vu le Code de la construction et de I*habitation ;

Vu le décret n°2002-626 du 26 avril 2002 fixant les conditions d'établissement des plans
d'exposition au bruit ;

Vu le décret n°2012-1470 du 26 décembre 2012 relatif aux modalités d’élaboration des plans

d’exposition au bruit de certains aérodromes prenant en compte les spécificités des aérodromes
supportant un trafic limité et irrégulier et des aérodromes militaires ;

Vu le plan d’exposition au bruit de ’aérodrome du Castellet approuvé le 09 juillet 1985 ;

Vu l'arrété préfectoral du 28 octobre 2015 portant décision de mise en révision du PEB de
I’aérodrome du Castellet ;

Vu la saisine en date du 02 novembre 2015 des conseils municipaux des communes concernées et
des organes délibérants des établissements publics de coopération intercommunale (EPCI)
compétents informant de la décision inter-préfectorale de révision dudit PEB et disposant alors d’un
délai de deux mois pour faire connaitre leur avis sur le projet communiqué ;
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Vu le dossier du projet de plan d'exposition au bruit soumis a I'enquéte publique ;

Vu I'amrété préfectoral du 14 avril 2016 portant ouverture de I’enquéte publique du 10 mai au
10 juin 2016 relative au projet de plan d’exposition au bruit de I’aérodrome du Castellet ;

Vu le rapport et les conclusions du commissaire enquéteur sur le projet de plan d'exposition au bruit
de I’aérodrome du Castellet remis au préfet le 06 juillet 2016, émettant un avis favorable ;

Considérant que le plan d'exposition au bruit en vigueur nécessite d'étre révisé conformément aux
dispositions du décret du 26 avril 2002 et du décret du 26 décembre 2012 afin de prendre en compte
les évolutions réglementaires et les hypothéses de développement et d'exploitation de l'aérodrome a

court, moyen et long termes ;

Considérant le dossier de projet de PEB soumis & concertation auprés des collectivités territoriales
concernées et mis a disposition du public lors de I’enquéte publique ;

Considérant qu'il y a lieu de garantir la pérennité de 1’aérodrome compte tenu des missions
d'intérét général et d'intérét économique qu'il permet ;

Considérant qu'il convient de limiter la construction et l'urbanisation autour de 1’aérodrome
lorsqu'elles pourraient conduire a exposer les nouvelles populations aux nuisances générées par le
développement de I'activité aérienne ;

Considérant que le choix des indices Lq,. délimitant les zones B et C et 1a décision de délimiter
une zone D du plan d’exposition au bruit tiennent compte des enjeux locaux d’urbanisme et
d’information du public. L'indice L. permet de mesurer en décibels (dB) et en fonction de la
période de la journée un niveau sonore de nuisance : d = day (jour) ; ¢ = evening (soirée) ; n = night
(nuit).

Considérant qu'au regard des enjeux locaux d'urbanisme, le choix des indices Lden 62 pour la zone
B et Lden 52 pour la zone C permet de limiter I'accroissement de la population dans les secteurs
exposés ou susceptibles d'étre exposés aux nuisances sonores générées par l'activité de I’aérodrome,
tout en préservant des perspectives de développement maitrisé pour les communes concernées ;

Considérant l'utilité de créer dans le plan d'exposition au bruit de I’aérodrome une zone D,
comprise entre la limite extérieure de la zone C et l'indice Lden 50, & l'intérieur de laquelle les
constructions sont autorisées mais doivent faire 'objet de mesures d'isolation acoustique ;

Considérant les éléments techniques apportés tout au long de la procédure par la Direction
Générale de I'Aviation Civile (DGAC), le Service National d’Ingénierie Aéronautique (SNIA) et

’exploitant de 1’aérodrome ;

Considérant la conformité du dossier aux critéres et aux conditions requis par la réglementation en
vigueur en matiére de plan d'exposition au bruit des aérodromes ;

Considérant l'avis favorable du service instructeur, & savoir la Direction Départementale des
Territoires et de la Mer (DDTM) du Var ;

Sur proposition des secrétaires généraux des préfectures du Var et des Bouches-du-Rhone ;
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ARRETE

Article 1er : décision d’approbation du plan d’exposition au bruit (PEB) révisé

Le plan d’exposition au bruit de 1’aérodrome du Castellet révisé, annexé au présent arrété, est
approuve.

L'arrété préfectoral du 09 juillet 1985 approuvant le précédent plan d'exposition au bruit de
I’aérodrome du Castellet est abrogé.

Article 2 : le PEB comprend :

- unrapport de présentation ;
~ une représentation cartographique & 'échelle du 1/25 000*™* faisant apparaitre les limites des

zones A, B, C et D selon le degré de géne sonore.
Ces deux documents, annexés a ’arrété préfectoral, font partie intégrante de la décision.

Article 3 : le PEB comporte 4 zones délimitées selon les degrés de géne senore :

- La zone A est comprise a l'intérieur de la courbe d'indice Ligen 70

- La zone B est délimitée par les courbes d'indice Laen 70 €t Laen 62

- La zone C est délimitée par les courbes d'indice Laen 62 €t Lgen 52

- La zone D, prise en compte dans le plan d'exposition au bruit, est délimitée par les courbes

d'indice Lgen 52 €t Laen 50

Article 4 : le PEB définit les modalités de construction de chacune des zones (voir détails dans
le rapport de présentation):

- la zone A (« bruit fort ») ol toute construction est interdite (hormis celles liées & I’aéroport),

- la zone B (« bruit fort ») dans laquelle il n’est pas possible d’accroitre I’urbanisation,

- 1a zone C (« bruit modéré ») o un habitat dispersé peut étre développé sous conditions.
- 1a zone D (« bruit moins sensible ») ol les constructions font 1’objet d’une isolation acoustique.

Article 5 : Ie PEB concerne le territoire des communes de :

Département du Var (83) :
- Le Castellet
- Le Beausset
- Signes
Département des Bouches-du-Rhone (13) :
- Cuges-les-Pins

Article 6 : notification

Le présent arrété et le plan d'exposition au bruit qui Iui est annexé seront notifiés aux maires des
communes concernées, ainsi qu'aux présidents des Etablissements Publics de Coopération

Intercommunale (EPCI) compétents.
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Article 7 : publication et recours

Le présent arrété sera inséré au recueil des actes administratifs (RAA) de la préfecture du Var et de

la préfecture des Bouches-du-Rhéne.
Le présent arrété sera publié dans deux journaux régionaux ou locaux diffusés dans le département

du Var et des Bouches-du-Rhone.
Le PEB révisé approuvé entrera en vigueur dés lors qu’il aura fait ’objet des deux mesures de

publicité susvisées.
La présente décision peut faire I'objet d'un recours gracieux auprés du Préfet du Var, préfet

coordonnateur, et/ou d'un recours contentieux devant le Tribunal Administratif de Toulon.
Le délai de recours est de deux mois a compter de la date de la derniére mesure de publicité du

présent arrété.

Article 8 : information et mise a disposition du public

Le présent arrété sera affiché pendant un mois dans chacune des mairies des communes concernées,

ainsi qu'aux si¢ges des EPCI compétents.
Les maires et les présidents des EPCI attesteront de I'accomplissement de cette formalité par un

certificat d'affichage adressé au préfet du Var a Toulon (et en copie & la DDTM du Var).

Le présent arrété et le plan d'exposition au bruit qui Iui est annexé sont tenus 2 la disposition du

public :
- dans les mairies concernées et aux siéges des EPCI aux heures habituelles d'ouverture.
- sur le portail de I’Etat avec possibilité de téléchargement a I’adresse suivante : www.var.gouv.fr

Article 9 : exécution et ampliation

Les Préfets, les secrétaires généraux des préfectures du Var et des Bouches-du-Rhéne, les directeurs
départementaux des territoires et de la mer du Var et des Bouches-du-Rhéne, le directeur général de
[’aviation civile d’Aix-en-Provence, le directeur de la sécurité de I’aviation civile Sud-Est, les
maires des communes concernées, les présidents des établissements publics de coopération
intercommunale compétents, sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I’exécution du présent

arrété.
Une copie du présent arrété sera adressée :

e au gestionnaire/exploitant de 1'aérodrome,
e au directeur régional de l'environnement, de l'aménagement et du logement (DREAL)

Provence-Alpes-Cote d'Azur (PACA),
e aladirectrice de 'Agence Régionale de Santé — Provence-Alpes-Cote d'Azur (PACA),

e au directeur délégué de I'Agence Régionale de Santé — délégation territoriale du Var.

Fait a TOULON, le 0 8 AOUT 2016

Le Préfet des Bouches-du-Rhéne, Le Préfet du Var,

par délégation
Le Secrétaire Général

Nk el BEE
David COSTE
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Aérodrome du Castellet

Plan d’exposition au bruit

Résumé non technique

Le plan d’exposition au bruit (PEB) est un document d"urbanisme fixant les
conditions d’utilisation des sols exposés aux nuisances dues au bruit des aéronefs.
Le PEB vise a interdire ou limiter les constructions pour ne pas augmenter les
populations soumises aux nuisances.

1l anticipe & ’horizon 10/15 ans le développement de l'activité aérienne, I'extension
éventuelle des infrastructures et les évolutions des procédures de circulation
aérienne. Il comprend un rapport de présentation et une carte a I'échelle du 1/25 000°
qui indique les zones exposées au bruit. L'importance de I'exposition est indiquée
par les lettres A, B, C,ou D :

= zones A et B : Exposition au bruit forte,

= zone C: Exposition au bruit modérée,

= zone D : Exposition au bruit faible.

La géne sonore est calculée au moyen d'un modéle mathématique prenant en

compte :

- lebruit émis par chaque passage d’avion et tel qu'il est percu au sol ;

- lenombre de passages d’avions en 24 heures ;

- la perception différente du bruit entre le jour et la nuit : un vol nocturne génere
une géne 10 fois supérieure a celle d'un vol de jour.

Le résultat est exprimé a I'aide de l'indice « Ls, » : plus I'indice est élevé, plus la géne

est forte. En reliant entre eux I'ensemble des points ayant la méme valeur d'indice,

on obtient une courbe isophone.

Maitriser I'urbanisation

Les schémas de cohérence territoriale, les schémas de secteur, les plans locaux
d’urbanisme (ex plans d’occupation des sols), les plans de sauvegarde et de mise en
valeur, ainsi que les cartes communales doivent étre compatibles avec le plan
d’exposition au bruit.

Les aérodromes devant étre dotés d'un PEB sont ceux classés en catégories A, B et C
définies par le code de l’aviation civile. Sont aussi concernés les aérodromes inscrits
sur une liste établie par arrétés conjoints des ministres chargés de la défense, de
I'urbanisme, de l'aviation civile et de I'environnement.

L’aéroport du Castellet, classé catégorie C, est actuellement doté d"un PEB. Ce PEB a
été approuvé le 09 juillet 1985.

Sa révision est nécessaire, d'une part, pour le mettre en conformité avec les
nouvelles dispositions relatives aux conditions d’établissement de ce type de
document d’urbanisme, d’autre part l'adapter aux nouvelles prévisions de
développement de 'activité aérienne.
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Les textes

Le Plan d'exposition au bruit (PEB)
instauré par la loi n° 85-696 du 11 juillet
1985 relative a l'urbanisme au voisinage
des aérodromes, régi par les articles
L.112-3aL.112-17 et R.112-1 2 R. 112-17
du code l'urbanisme est un outil de
maitrise de l'urbanisme autour des
aéroports. Il définit sur la base d'un zonage
technique les conditions d'utilisation des
sols pour prévenir les nuisances sonores
liges a I'activité des aérodromes.

Extrait du code de l'urbanisme

L'article L.112-5 définit les aérodromes
devant étre dotés d'un PEB.

La présente section est applicable :

1° Aux aérodromes classés selon le
code de l'aviation civile en catégories A,
BetC;

2° Aux aérodromes civils ou militaires
figurant sur une liste établie par l'autorité
administrative de I'Etat;

3° A tout nouvel aérodrome a réaliser
ayant vocation a accueillir le trafic
commercial de passagers en substitution
d'un aérodrome visé au 1°, dont la
réalisation a nécessité des travaux
déclarés d'utilité publique.

Extrait du code de l'aviation civile

L'article R.222-1 précise que les
aérodromes destinés a la circulation
aérienne publique font I'objet d'une
classification établie en tenant compte
des caractéres et de I'importance du trafic
qu'ils doivent assurer.

L'article R.222-5 définit cing

catégories pour les aérodromes terrestres
:A, B, C, D et E. Cette classification retient
pour critéres la longueur d'étape au départ
et I'utilisation possible de I'aérodrome « en
toutes circonstances ».

Aérodrome du Castellet

Plan d’exposition au bruit

| - Introduction

Le Plan d’Exposition au Bruit (PEB), instauré par la loi n°® 85-696 du 11 juillet 1985
relative a 'urbanisation au voisinage des aérodromes, régi par les articles L.112-3 a
L.112-17 et R.112-1 a R.112-17 du code de I'urbanisme, est un outil de maitrise de
I'urbanisme autour des aérodromes. I définit sur la base d"un zonage technique les
conditions d’utilisation des sols pour prévenir les nuisances sonores liées a I'activité
des aérodromes, complémentaires aux prescriptions instituées par le code de
I'urbanisme. Il doit étre établi pour tous les aérodromes classés selon le code de
l'aviation civile en catégorie A, B et C, ainsi que pour les aérodromes figurant sur une
liste établie par I'autorité administrative (arrété du 28 mars 1988 ; arrété du 17 janvier
1994 ; article R.222-5 du code 'aviation civile).

Il a connu des évolutions notables au cours de ces derniéres années. Tout d’abord, la
loi n°® 99-588 du 12 juillet 1999, portant création de I'autorité de contrdle des nuisances
sonores aéroportuaires, a créé une délimitation d'une nouvelle zone de bruit dite
«zone D ». Ensuite, le décret n° 2002-626 du 26 avril 2002 a remplacé l'indice
psophique, indicateur de mesure du bruit servant au calcul du plan, par I'indice Lqc. €t a
délimité de nouvelles zones de géne sonore en fonction du Luen. Enfin, le décret
n° 2012-1470 du 26 décembre 2012 a adapté les modalités d’élaboration des plans
d’exposition au bruit & certaines catégories d’aérodromes : les aérodromes de petite
taille qui accueillent un trafic irrégulier et limité, d'une part, et certains aérodromes
militaires susceptibles d’accueillir des activités d’avions de chasse, d’autre part. Dans
les deux cas, les nouvelles régles sont congues de maniére a s’adapter a la diversité des

configurations locales.

L’aérodrome du Castellet, aérodrome de catégorie C, est soumis a PEB au titre de
I’article L.112-5 du code de I'urbanisme. Le PEB en vigueur a été approuvé le 09 juillet
1985. Sa révision est nécessaire, d'une part, pour le mettre en conformité avec les
nouvelles dispositions relatives aux conditions d’établissement de ce type de
document d'urbanisme, d’autre part l'adapter aux nouvelles prévisions de
développement de l'activité aérienne.

L'objet de ce rapport est de présenter l'étude technique et les procédures
administratives menant au plan d’exposition au bruit (PEB) révisé et approuvé.
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Définition

Lden

L : Level = niveau [d'exposition au bruit]
d : day = jour

e : evening = soirée

n : night = nuit

C'est un indicateur de bruit qui traduit la
nuisance sonore sur une période
donnée. Cet indice est construit & partir
de I'unité dB(A). Il donne un poids
différent aux nuisances générées selon
les périodes d'une journée (jour, soirée
et nuit). Sa valeur est ainsi augmentée
de 5 dB en soirée (de 18h & 22h) et de
10 dB la nuit (de 22h a 6h).

Il - Généralités sur les Plans d’exposition au bruit

1.1 — Méthode d’élaboration des PEB

I.1.1 - Evaluation de I’exposition au bruit a court, moyen
et long terme

Le PEB définit des zones de bruit autour de l'aérodrome. Il s’appuie sur des
hypothéses & court, moyen et long termes de développement et d'utilisation de
l'aérodrome. Les zones de bruit du PEB ne reflétent pas nécessairement la réalité du
moment, mais 1'enveloppe des expositions au bruit des avions & court, moyen et long
termes.

Pour ce faire, il est nécessaire d’établir, pour les trois horizons, des prévisions réalistes
concernant :

- les infrastructures (caractéristiques des pistes, emplacement des points de
décollage et d'atterrissage, aides a la navigation aérienne...) ;

- le trafic (volumes et type d’aéronefs, par trajectoire de vol et tranche horaire,
réparti par piste selon les conditions d’exploitation de I'aérodrome...) ;

- les procédures de navigation aérienne (arrivées, départs, tours de piste,
circuits particuliers, procédures de vol aux instruments « IFR » et de vol a vue
« VFR »...),'

- les conditions d’exploitation (météorologie avec le sens d’utilisation de la
piste, topographie, environnement...).

Ces hypothéses s’appuient sur les données et les perspectives envisageables au
moment ol le projet de PEB est élaboré. Tous les cinq ans au moins, la pertinence des
prévisions ayant servi a I'établissement du plan doit étre examinée, afin d’évaluer la
nécessité de sa mise en révision.

11.1.2 - L’indice Laen

La France a adopté en 2002 l'indice Laen (Level Day Evening Night, article R.112-1 du
code de l"urbanisme) pour l'élaboration des PEB. Cet indice est également prescrit au
niveau communautaire (directive européenne n°2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a
I’évaluation et 4 la gestion du bruit dans I'environnement).

Le Lyen est un indice de bruit, exprimé en dB(A), qui représente le niveau d’exposition
totale au bruit des avions en chaque point de I'environnement d'un aérodrome. Il tient
compte :

- du niveau sonore moyen du passage des avions pendant chacune des trois périodes
de la journée c’est a dire le jour (6h00-18h00), la soirée (18h00-22h00) et la nuit (22h00-
6h00) ;

- d’une pénalisation du niveau sonore selon cette période d’émission : le niveau sonore
moyen de la soirée est pénalisé de 5 dB(A), ce qui signifie qu'un mouvement opéré en
soirée est considéré comme équivalent & environ trois mouvements opérés de jour. Le
niveau sonore de la nuit est quant a lui pénalisé de 10 dB(A) (un mouvement de nuit
équivaut a 10 mouvements de jour).

La valeur de lindice Ly est calculée a 'aide d’un logiciel informatique, en chaque
point du territoire voisin de I’aérodrome, a partir des hypotheéses de trafic retenues.
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Définitions

Le décibel (dB)
C'est I'unité de graduation retenu

pour caractériser un niveau sonore.

Celte unité se calque bien surla
sensibilité différentielle de l'ouie,
puisqu'un écart de 1 dB entre deux
niveaux de bruit correspond
sensiblement & la plus petite
différence de niveau sonore
décelable par l'oreille humaine.

Le décibel A, noté dB(A)

C'est une variante traduisant la
sensibilité plus forte de I'oreille aux
S0Ns aigus qu'aux sons graves.

L’outil de modélisation intégre les niveaux sonores émis par les différents avions, les
parametres de vol (trajectoires, profils) et les lois de propagation du bruit dans I'air. En
reliant les points de méme indice, on obtient des courbes, dites isophoniques. Dans la
zone comprise a l'intérieur de la courbe isophonique, le bruit est supérieur a l'indice
considéré (par exemple 70 dB (A) dans la zone A) a au moins un des 3 horizons
envisagés. A I'extérieur de cette courbe, le bruit est inférieur et décroit a mesure que

I'on s’éloigne.

=  Document A : Zones de bruit d’'un PEB

ZONE B

ZONED ZONEG

ZONE A;

1.2 — Zones de bruit d’un PEB et régles d’urbanisme
applicables

Le PEB délimite 3 (voire 4') zones de bruit aux abords de I'aérodrome :

e La zone de bruit fort A : C’est la zone comprise a l'intérieur de la courbe d’indice
Lgen 70.

e La zone de bruit fort B : c’est la zone comprise entre la courbe d’indice Lgen 70 et la
courbe dont 'indice peut étre fixé entre les valeurs Lgen 62 et Laen 65.

e La zone de bruit modéré C : c’est la zone comprise entre la limite extérieure de la
zone B et la courbe correspondant a une valeur de l'indice Lgen choisie entre 57 et 55.
Pour les aérodromes concernés par le décret n° 2012-1470 du 26 décembre 2012, la
courbe limite extérieure de la zone correspond a une valeur d’indice L., choisie entre

57 et 52.

e La zone de bruit D : elle est comprise entre la limite extérieure de la zone C et la
courbe d’indice Ly 50. La zone D est obligatoire pour les aérodromes visés au I de
l'article 1609 quatervicies A du code général des impdts, c’est-a-dire les aérodromes
pour lesquels le nombre annuel des mouvements d'aéronefs de masse maximale au
décollage supérieure ou égale & 20 tonnes a dépassé 20 000 lors de I'une des 5 années
civiles précédentes’. La délimitation d'une zone D est facultative pour les autres
aérodromes, dont celui du Castellet.

! La 4% zone, la zone D est obligatoire pour les aérodromes visés au I de I’article 1609 guatervicies A du code général des impdts.
2 Ceux sont les aérodromes ol est pergue une taxe sur les nuisances sonores aériennes, notamment Paris-Orly, Paris-Charles-de-Gaulle, Paris-le Bourget,
Toulouse, Nantes, Beauvais, Bordeaux, Lyon-Saint-Exupéry, Marseille, Nice.
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I1.2.1 - Restrictions d’urbanisation dans les zones de bruit

Le PEB prescrit des restrictions d’urbanisation pour les constructions a usage
d’habitation et pour les équipements publics ou collectifs. Le principe général consiste
a ne pas accroitre la capacité d’accueil d’habitants exposés aux nuisances sonores (voir
détails dans larticle L.112-10 du code de 'urbanisme).

En résumé :

Dans les zones A et B, seuls peuvent étre autorisés les logements et les équipements
publics ou collectifs liés & I'activité aéronautique, les logements de fonction nécessaires
aux activités industrielles et commerciales admises dans la zone et les constructions
nécessaires a l’activité agricole.

A Vintérieur de la zone C, les constructions individuelles non groupées sont autorisées
a condition d’étre situées dans un secteur déja urbanisé et desservi par des
équipements publics et dés lors qu’elles n’accroissent que faiblement la capacité
d’accueil du secteur. Les opérations de reconstruction rendues nécessaires par une
opération de démolition en zone A ou B sont autorisées en zone C, dés lors qu’elles
n’entrainent pas d’accroissement de la population exposée aux nuisances, que les
normes d’isolation phonique sont respectées et que le cofit d'isolation est a la charge
exclusive du constructeur

La zone D ne donne pas lieu a des restrictions de droits a construire.

11.2.2 - Isolation renforcée

Les constructions nouvelles autorisées dans les zones de bruit doivent faire l'objet de
mesures d’isolation acoustique renforcée (cf. tableau en annexe).

11.2.3 - Renouvellement urbain

Dans les zones A, B et C, la rénovation, la réhabilitation, I'amélioration, I'extension

mesurée et la reconstruction sont admises a condition qu’elles n’impliquent pas
d’accroissement de la capacité d’accueil d’habitants.

En outre, la loi n° 2000-1208 du 13 décembre 2000 relative a la solidarité et au
renouvellement urbain modifiée par la loi n°2002-3 du 3 janvier 2002 introduit une
disposition nouvelle : & I'intérieur des zones C, les plans d’exposition au bruit peuvent
délimiter des secteurs ot1, pour permettre le renouvellement urbain des quartiers ou
de villages existants, des opérations de réhabilitation et de réaménagement urbain
peuvent étre autorisées, a condition qu’elles n’entrainent pas d’augmentation de la
population soumise aux nuisances sonores: ces secteurs peuvent étre délimités
postérieurement a I'approbation du PEB, & la demande de la commune compétente en
matiére de plan local d’'urbanisme, par arrété préfectoral et aprés enquéte publique.

11.2.4 - Obligation d’information

A Tintérieur des quatre zones de bruit, tout contrat de location de biens immobiliers
doit comporter une clause claire et lisible précisant la zone de bruit ou se trouve
localisé le bien et tout certificat d’'urbanisme doit spécifier l'existence de la zone de
bruit et 'obligation de respecter les régles d'isolation acoustique.
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CONSTRUCTIONS NOUVELLES

Tableau A : Récapitulatif des régles d’urbanisme applicables dans les zones du
PEB

ZONE D?
(55a57) > Lden= 50

ZONEC
(62 a 65) > Lden 2 (55a57)

ZONE B
70> Lden = (62 a 65)

740)\\| =W\

Lden=70

Logements nécessaires a l'activité
aéronautique ou liés a celle-ci

Autorisés*

Logements de fonction nécessaires
aux activités industrielles ou
commerciales admises dans la zone

Autorisés* dans les

secteurs déja Autorisés*

Constructions directement liées ou
nécessaires a l'activité agricole

urbanisés

Equipements publics ou collectifs

Autorisés* s'ils sont nécessaires a l'activité
aéronautique ou indispensables aux populations
existantes

Autorisés*

Constructions individuelles non
groupées

Autorisés*

Autorisées* si secteur d'accueil déja
urbanisé et desservi par des
équipements publics et si elles
n'entrainent qu'un faible
accroissement de la capacité d'accueil
d’habitants exposés aux nuisances

Non autorisées

Autres types de constructions
nouvelles a usage d'habitation
(exemples : lotissements, immeubles
collectifs a usage d’habitation)

Non autorisés

INTERVENTIONS SUR L'EXISTANT

Rénovation, réhabilitation,
amélioration, extension mesurée ou
reconstruction des constructions
existantes

Autorisées* sous réserve de ne pas accroitre la capacité d'accueil d'habitants exposés aux
nuisances

Opération de réhabilitation et de
réaménagement urbain

Autorisées* sous réserve de se
situer dans un des secteurs
délimités pour permettre le
renouvellement urbain des
quartiers ou villages existant, a
condition de ne pas entrainer
d'augmentation de la population
Soumise aux nuisances sonores

Autorisées*

Non autorisées

* sous réserve d'une isolation acoustique et de I'information des futurs occupants

% La délimitation d'une zone D est obligatoire pour les aérodromes visés au | de l'article 1609 quatervicies A du code général des impéts. Pour I'aérodrome

du Castellet, cette zone D est facultative.
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1.3 - Procédure de révision d’'un PEB

La procédure de révision d'un PEB, telle que définie dans le code de l'urbanisme, se
déroule en deux étapes :

la premiére étape aboutit & la définition du projet et a la décision de mise en révision
du PEB. Elle comporte I'élaboration d'un avant-projet de PEB sur la base d’hypotheses
de court, moyen et long termes. A l'issue d'une premiére phase de concertation
préalable, un choix est effectué en vue de déterminer les valeurs d'indice a retenir
pour les limites extérieures des zones B et C et d’adopter ou non une zone D.

la seconde étape est consacrée au processus de consultation réglementaire et doit
aboutir & l'approbation du nouveau PEB. Cette phase d’approbation du PEB
proprement dite débute avec l'arrété préfectoral de mise en révision pris par le(s)
préfet(s) de département, qui consultent pendant deux mois les communes et, s'il y a
lieu, établissements publics de coopération intercommunale (EPCI) concernés par le
projet de PEB. Une enquéte publique est ensuite organisée. Enfin, le PEB est approuvé
par arrété préfectoral.

Le cadre général de la procédure d’établissement ou de révision d"un PEB est détaillé
en annexe. Le résumé de la procédure, adaptée a la situation de l'aérodrome du
Castellet, est le suivant :

Document B : Procédure d'établissement et d’instruction administrative du PEB

=

Instruction administrative du PEB

Prépraration et élaboration du PEB

el
2 & o
& > &
N < S
AN 9 >
k) (2] )
<8 N L
& & § &
g $ § &
Q LY (&) o
X S J &
8 & & S S
@ o2 & > § &
S ) & L 9 o L
S < Q $ g &
$ & @ T @ SF
F 23 s = < N
N & & S Ny & D
g & & § & &£
<& Q Q $) & (T &
A A A
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|

Le PEB approuvé estannexé

i aux documents durbanisme

Recuel des informations uties pour établir H
i des communes.

le PEB sur le court, moyen el long terme,
Statistiques et hypothéses de rrafic,
évolutions éventuslles des infrastructures,
procédures de dreulation aérienne,...

Enquéte prﬁque
de 1 mois H

| Projet de PEB étabi surlabase des |
i valeurslimites deszonesB etC !
(délimitation zone D facullative) !

fixées parlePréfet | | Le projel dePEB estnatifié

""" oaux [ p H
i d'un délaide 2 mois pour fare |
i connaitre leur avis. i
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Ill - Démarche de révision du PEB de I'aérodrome du
Castellet

lll.1 — Présentation de I’'aérodrome du Castellet

L’aérodrome du Castellet est un aérodrome privé, ouvert a la circulation aérienne
publique (CAP), de jour et de nuit, avec préavis.

L’aérodrome est classé en
catégorie «C» selon Iarticle
D.222-1 du code de l'aviation
civilee. Les aérodromes de
catégorie C correspondent aux
aérodromes destinés « aux services
a courte distance et a certains |
services d moyenne et méme a longue |
distance qui ne comportent que des |
étapes courtes au départ de ces

aérodromes » (art. R.222-5 du code
de l’aviation civile).

Zone aérogare et
stationnement avions
pe— -

Définition

QFU : orientation magnétique
d'une piste.

Dans le cas de la piste de
I'aérodrome du Castellet cette
orientation correspond a 127° /
307°, soit QFU13 et QFU3L.

Piste 13/31 Les infrastructures et leur utilisation

a. La piste

L'aérodrome dispose d'une piste unique
orientée 13/31 (valeurs déduites de
I'orientation magnétique de la piste
arrondies a la dizaine de degrés la plus
proche : 127° — 307°). La longueur de cette
piste est de 1.750 metres et sa largeur de 30
metres. L’aérodrome est équipé
d’installations permettant de recevoir des
vols aux instruments, dits « vols IFR ».

b. Utilisation en fonction des vents

Compte tenu de la fréquence et de
I'orientation des vents dans la région ou se
situe l'aérodrome du Castellet, la répartition moyenne des mouvements par sens
d’utilisation de la piste est de I'ordre de 54 % pour le « QFU 13 » (direction face au
sud-est) et de 46 % pour le « QFU 31 » (direction face au nord-ouest).

c. Le trafic

Aéroport international d'affaires et de loisirs, il dispose d'infrastructures lui
permettant d’accueillir tous types d'aéronefs d'une masse inférieure a 50 tonnes.
L’aérodrome recoit notamment des avions d’affaires réacteurs ou turbopropulseurs,
des avions de tourisme mono et bimoteurs a hélice, mais également différentes
catégories d’hélicoptéres. Par ailleurs, 1'aéroport participe a lutte contre les incendies
de foréts en accueillant les vols d’entrainement et d’intervention de la Sécurité Civile
(bombardiers d'eau de type Canadair et hélicoptéres). Les hélicopteres de
l'aéronautique navale fréquentent également la plateforme. En 2012, 11.959
mouvements ont été enregistrés sur 1'aérodrome.
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lll.2 — Justification de révision du PEB

Le précédent PEB de I'aérodrome du Castellet a été approuvé le 09 juillet 1985. Sa
révision est nécessaire, d'une part, pour le mettre en conformité avec les nouvelles
dispositions relatives aux conditions d’établissement de ce type de document
d’urbanisme, d’autre part, I'adapter aux conditions de trafic actuelles et futures, en
fonction des prévisions de développement de I'activité aérienne.

En particulier, l'article R.112-1 du code de 'urbanisme modifi¢ en décembre 2015
prévoit que les PEB doivent étre établis sur la base du nouvel indice Lgen (cf.
paragraphe I1.1.2) en remplacement de I'indice psophique « IP » utilisé auparavant. Cet
indice Ly, qui prend en compte de nouveaux parametres, comme les pondérations de
bruit selon qu'il est émis de jour, en soirée ou de nuit, entraine une modification des
courbes de bruit des zones du PEB.

De plus, depuis l'approbation du précédent PEB en 1985, le trafic aérien sur
’aérodrome a évolué, notamment quant aux types d’appareils avec le remplacement
progressif par des aéronefs plus modernes, aux procédures d’atterrissage et de
décollage, aux trajectoires de vol et au nombre annuel de mouvements a court, moyen
et long termes.

lil.3 — L’avant-projet de PEB de I'aérodrome du Castellet
1ll.3.1 — Hypothéses prises en compte

Les hypothéses de trafic définies en accord avec le créateur et exploitant de
I'aérodrome sont les suivantes :

» Infrastructures aéronautiques: il est considéré que la piste de 1.750 metres
orientée Sud-est/nord-ouest (orientation magnétique 13/31) ne subira pas de
modification a court, moyen et long termes.

= Trafic aérien : les hypothéses définies en accord avec le créateur et exploitant de
l'aérodrome sont les suivantes (le trafic prévu est exprimé en nombre de
mouvements, en considérant que 1 mouvement =1 décollage ou 1 atterrissage).
o pour le court terme : 13.975 mouvements annuels,
o pour le moyen terme : 20.960 mouvements annuels,
o pour le long terme : 49.020 mouvements annuels.

= Tableau B : Synthéses des hypothéses de trafic : nombre de mouvements annuel par familles

d'aéronefs
Familles d'aéronefs Court terme | Moyen terme Long terme
Avions moteur a piston 8715 11610 20 620
Avions turbopropulseurs 830 1600 3500
Avions turboréacteurs 1360 2550 9900
Hélicoptéres 3010 5200 15000

Total 13975 20 960 49 020
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Les principaux types d’appareils pris en compte pour chaque famille d’aéronefs sont
les suivants (sans pouvoir étre exhaustif sur I'ensemble des avions et des hélicopteres
susceptibles de fréquenter l'aérodrome, les noms indiqués sont néanmoins
représentatifs des différentes familles d’aéronefs) :

= Tableau C : Avions caractéristiques pris en compte pour I'étude du PEB

Familles d’aéronefs Type d'appareils

Monomoteurs de type C421, TB, DR 400, Piper PA 28, DA 40, DA42, ULM 3

Avions moteurapiston .o ‘cocsna C172 et C182.

’ Monomoteurs de type TBM 700, Pilatus PC12
Avions tEgop RIS Bimoteurs de type Beechcraft BE90, ATR72 et CL 415 (Canadair)

. EA50, Cessna C525/550/560x, Falcon 900/2000, Global Express, Boeing 737-
Avions turboréacteurs BBJ, Airbus A319/320

Hélicoptéres 2?3;2/355, BELL206/212, Robinson R22/R44, EC 135/145, EC155, Agusta

= Répartition du trafic:

o Par direction : la répartition des mouvements par sens de décollage et

d’atterrissage est la suivante :
- 54 % en direction du sud-est (QFU 13),
- 46 % en direction du nord-ouest (QFU 31).

o Par période de la journée : pour une journée d’activité moyenne, le trafic
est réparti sur une période de jour de 6 h a 18 h, une période de soirée de
18h a 22h et une période de nuit de 22h a 6h.

o Par durée de référence en nombre de jours au cours d’une année : de
maniére a prendre en compte l'influence d'une variation saisonniere ou
d’une certaine irrégularité de la répartition du trafic dans l'année de
certaines catégories d’activités aéronautiques, le trafic annuel peut étre
réparti sur un nombre de jours inférieurs a 365. Dans le cas de 'aérodrome
du Castellet, cette variation saisonniére a été considérée pour le trafic
d’aviation de loisirs et sportive (répartition sur 340 jours).

Les tableaux de traficjoints en annexe précisent les modalités de répartition
retenues pour chaque famille d’aéronefs.

= Circulation aérienne : les procédures de circulation aérienne aux abords immeédiats
de l'aérodrome du Castellet, prises en compte pour l'étude du PEB, sont
présentées dans le schéma joint en annexe.
Cependant, les procédures d’approche et de départ desservant tout aérodrome,
dont celui du Castellet, ne peuvent pas étre assimilées a des « rails» que les
aéronefs suivraient dans tous les cas, a 'image du trafic ferroviaire. L’analyse des
trajectoires réelles des avions et hélicopteres montre une dispersion par rapport au
tracé nominal théorique. Cette dispersion a trois origines :

o la performance des avions : deux avions avec une vitesse et un taux de
montée différents suivent des trajectoires distinctes tout en respectant
la méme procédure. Dans le plan vertical, le taux de montée varie en
fonction de la masse et son type de motorisation. Dans le plan
horizontal, le rayon de virage d'un aéronef varie selon sa vitesse.
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o Les conditions météorologiques: en un lieu donné, la hauteur de
passage d’un méme avion peut différer d"un jour a l'autre en fonction
de la température et de la force du vent. En effet, un avion monte
d’autant mieux que la température est basse et que la force du vent de
face est importante.

o Le guidage des aéronefs : pour écouler un trafic en toute sécurité, il est
nécessaire de maintenir une séparation minimale entre les aéronefs.
Afin d’assurer la fluidité du trafic sans dégradation de la sécurité, tout
en traitant une flotte d’aéronefs hétérogéne en termes de
comportements (vitesses) et de caractéristiques (masse), les aéronefs
peuvent étre guidés suivant des trajectoires en temps réel différentes
de la procédure standard.

L’ensemble de ces contraintes fait que les trajectoires réelles effectivement
suivies ne sont pas confondues en une seule, mais qu'a une procédure de
circulation aérienne est plutét associé un volume contenant l’ensemble des
trajectoires possibles dans le respect de la réglementation.

Dans le cadre de l'élaboration d'un plan d’exposition au bruit, la prise en
compte de cette réalité intangible est effectuée en considérant une dispersion
autour de la trajectoire dite « nominale », qui supporte néanmoins la part de
trafic la plus élevée.

1l.3.2 — Représentation graphique de I’avant-projet de
PEB

Les courbes de bruit ont été modélisées pour chacun des trois horizons, a partir des
différentes hypotheses de trafic.

Pour chaque indice de bruit, le tracé de la courbe enveloppe des courbes des trois
termes devient la courbe de 'indice considéré de I’avant-projet de PEB.

Sont représentées les courbes de la zone A, de I'éventuelle zone D et les variantes pour
les courbes des zones B et C :

zone A, de bruit fort : 70 dB < Lgen;

zone B, de bruit fort : 62 4 65 dB < L4.,<70dB ;

zone C, de bruit modéré : 52 457 dB < L4..<62 2 65dB;
zone D, de bruit faible, facultative : 50 dB < L4.,< 52 a 57 dB.

Etabli 4 l'échelle 1 / 25.000°, I’ensemble des courbes constitue la représentation
graphique de l'avant-projet de plan d’exposition au bruit. Celle-ci est jointe au présent
rapport.

Les communes concernées par au moins 1'une des zones de I'avant-projet de PEB sont
les suivantes :

= Le Castellet (Var),
= Le Beausset (Var),

= Signes (Var),
= Cuges-les-Pins (Bouches-du-Rhéne).
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lll.4 - Le projet de PEB de I'aérodrome du Castellet

1ll.4.1 — Choix des limites des zones B et C, intégration
de la zone D

Les valeurs d’indice proposées pour la limite extérieure de la zone C et de la zone B
ainsi que l'éventuelle proposition d’'une zone D résultent d’'une analyse des
perspectives d’urbanisation aux alentours de Il’aérodrome (prévisions de
développement des constructions) décidées et prévues par les communes dans leurs
documents d’urbanisme, étant rappelé que le PEB est sans effet sur les constructions
existantes.

Il résulte d’un compromis entre le souci de respecter la volonté des communes et la
nécessité d’éviter I'augmentation de la population dans les secteurs que l'on sait
devoir étre exposés dans le futur aux nuisances dues au bruit des avions.

Le choix d’instaurer une zone D peut résulte d'un souci de transparence maximale, la
zone D étant une zone d’information et d’isolation renforcée des constructions.

Les limites des zones B et C, qu’il parait souhaitable de retenir, et 'instauration ou non
d’une zone D sont définies par le(s) préfet(s) de département, qui décide alors
d’engager la procédure de révision du PEB sur ces bases.

Lorsque les communes concernées ou susceptibles d’étre concernées par le PEB sont
situées sur le territoire de plusieurs départements, la décision est prise conjointement
par les préfets de ces départements (en I'occurrence le Var et les Bouches-du-Rhéne).
Cette décision est notifiée aux maires des communes concernées et, s'il y a lieu, aux
présidents des établissements publics de coopération intercommunale (EPCI),
compétents en matiére d'urbanisme.

L’arrété inter-préfectoral de mise en révision du PEB a été approuvé le 28 octobre 2015.
Les préfets du Var et des Bouches-du-Rhone ont décidé conjointement que la valeur
servant a définir la limite extérieure de la zone B est fixée a I'indice Lden 62 et celle de
la zone C a I'indice Lden 52. 1l est créé une zone D.

1ll.4.2 — Consultations des collectivités et du public

La notification de la décision de réviser le PEB constitue le point de départ du délai de
deux mois prévu pour la consultation des conseils municipaux des communes ou des
organes délibérants des établissements de coopération intercommunale (art. R.112-11,
R.112-12, R.112-13 du code de l'urbanisme). A défaut de réponse dans le délai imparti,
l'avis est réputé favorable.

Les limites proposées pour les zones B et C servent de base aux réflexions des
communes ou des établissements de coopération intercommunale.

A Yissue de cette consultation, le projet de PEB, éventuellement modifié, est ensuite

soumis a une enquéte publique de droit commun.
L’enquéte publique s’est déroulée du 10 mai au 10 juin 2016. Le commissaire
enquéteur a remis son rapport le 06 juillet 2016, avec un avis favorable.
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lil.5 — L’approbation du PEB révisé de I'aérodrome du
Castellet

Le plan d'exposition au bruit, éventuellement modifié pour tenir compte des résultats
de l'enquéte publique, est ensuite approuvé par arrété conjoint des préfets desdits
départements.

1 fait I'objet de notification aux collectivités concernées, de publication (recueil des
actes administratifs, presse), d’ampliation aux autorités et autres partenaires,
notamment I'exploitant de 1'aérodrome.

Le PEB révisé sera annexé au document d'urbanisme en vigueur sur les communes
concernées.

L'arrété et le plan d'exposition au bruit sont tenus a la disposition du public a la mairie
de chacune des communes concernées, le cas échéant aux siéges des établissements
publics de coopération intercommunale compétents, ainsi qu'a la préfecture du Var.
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Annexe 1
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Annexe 2

L’AVANT-PROJET DE PLAN D’EXPOSITION AU BRUIT (AP-PEB) DE L’AERODROME DU CASTELLET
(COURBES ENVELOPPES DES TROIS HORIZONS D'ETUDE)
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Annexe 3

LES TRAJECTOIRES DE VOL NOMINALES (TRAJECTOIRES PRISES EN COMPTE POUR L'ETUDE DU PEB)

Légende :

A 13 : arrivée piste 13
A 31: arrivée piste 31 :
A MVI 31 : arrivée « approche a vue imposée » piste 31
AMVL 13: arrivée « approche & vue » piste 13

D 13 O : décollage piste 13, puis direction Ouest
D 13 S : décollage piste 13, puis direction Sud
D 13 E : décollage piste 13, puis direction Est
D 31 E : décollage piste 31, puis direction Est
D 31 0: décollage piste 31, puis direction Ouest
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Annexe 4

DETAIL DES HYPOTHESES DE TRAFIC AUX TROIS HORIZONS D'ETUDE

1. COURT TERME

— Jutilisation des procé par catégorie d'appareil.
Nombre de mouvements par an : 13975 Tamtee {lours de pisle, départs‘amvées rectignes,
départs/amivées selon procédures. MVIMVL)
Type Catégorle d'apparell|  Type d'appareil, de d
draviation : 3 Motorisation annuels totaux jour soir nuit
Durée de par avion (6h-18h) (18h-22h) (22h-8h)
rétérence en
c jours = o
; T 1 cépanou 1 ] = 2 b 8 9 & w 9
::ﬂud':h"" ABCouD arvee 01 1760 < 2 § = 2 g E 3 a8
oxvimple - A 320, CFM S€ eneroie 150% | evemp  150% | esecwie 100% =
i pist caies ) 25 10000% 2.00% 10575 | 270% | 1350% T150%
DREPAZ 0 5000 10000% 2200% 1080% | 2708 | 13s0% | r1son | resow
DAWDAL W0 EE0) 10000% 702 0.60% | 270 | 1ason | 118 | rison
ULM (Saxes) W 0 100.00% 2 10805 | 270% | 13son | vison | riso%
cmc w 0 100.00% 2 ros0% | 270 | 1o | rsow | resox
avion turboprop PCIZTENTO0 3% 0] 2008 10.00% 200% 2700% | 10.8% 1150% | 11.50%
PAYERESO 28 20 (1338 1000% 200% 11805 | 11.50%
ATTZCLAIS s 40 8o 1005 200% 11.50% | 1150%
EA%) 38 2 B0 1005 200% 150%
cs2sss0 38 e 00% 1000% 200% 11.50%
FIOGLEX 3% % 0o 100% 200% 1157
F2000C560X 38 10 s00% 1008% 200% 11.55%
B3B8y 388 10 3300% 1000% 200% 1.50%
Hélicos 150355 385 1% 2300% (T3 100% tasr | 270 | 1ason | rison | resex
BELL208212 38 ] 300% 123 100% raso | 270% | 1asen | srson | risox
RI2RU 36 130 $400% 3 r0s2 | 270% | 13son | sison | 110
EC1314s s 1 9300 o 100% 1os0% | z7o% | 13%0% | srson | 115w
A1ONECISS 25 00 900% (3 0% 1080% | 270% | vason | 1150% | 1e50%
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2. MOYEN TERME

d'ut desp par e d'apparsil.
Nombra de mouvements par an : 20960 Memire ]"""‘”‘ (tours de piste, dépans/amivées rectiignes,
- départsfamivées selon procédures, MVIMVL)
Type Catégorie d"appareil Type d'apparell, de del
a4 . : Motorisation annuels totaux Jour solr nuit
aviatio Durée de paravion (6h-18h) (18h-22h) (22h-8h)
en
urs - ()
Commarcle. e P — " . z 2 9 9 w w °
ou AB.CouD s aTice 3 2 s s o 2 5 5
Générale 3 3 1) 8 [} c ]
wromple | A 320, CFM 56 erempla - 15 0% romple 1 150% exsoiphe - 100%
avion motewr piston caiTey ) L) 10009% 067 11.50%
DRISPAZS 0 600 100.80% 10.50% 11.50%
DAIDAR 7] 5000 100.0% 12.60% 11.50%
ULM (Saxes) M 00 10000% 10.80% 1.50%
cincin 8 350 100.00% 0% 11.50%
avion turboprop PC12TBUT00 3%5 500 2800% 10.00% 200% 10805 | 270% | 1350% | 19.50% | 11.50%
PAYEBESO 3%5 %0 o0 10.00% 200% o805 | z70% | 13so% | 11.80% | rrsom
ATTZCLIS %3 0 22.00% 10.00% 200% w0son | 270% | 1ason | 1150w | rises
avion turboréacteur EAS) 355 0 8.00% 10.00% 200% 1080% | 270% | 13%0n | 11som
528850 365 150 800% 10.00% 200% 1080% | 2708 | 1350% | 11.50%
FHIUGLEX 35 50 0% 10.00% 200% 08o% | 270% | 1350% | snson
FR000CSE0X 85 450 8800% 10.00% 200% 1350% | 1150%
87)7/88) 38 0 B00% 10.00% 200% 1065 | 270% | 1350 | s150m
Helicos ASISHISS %5 200 900% (1) 100% waeon | 2% | 13so% | 105w
BELL205212 383 1000 93.00% (113 190% 1080% | 270% | 13sen | 11.50%
R2RU 365 20 5400% [y 1060% | 270% | 13son | srson
EC1IS 1S 35 0 9300% [ 100% 087 | 270% | 1350% | 1eso%
AIORECHSS %3 150 $300% (13 100% 0s0% | 270% | 13s0% | s1so%

Aérodrome du Castellet - Plan d’exposition au bruit (PEB) - DSAC-SE et DDTM du Var




— e %) e Ay
mairice FouYrage LY e
- i . 1 14 sy
Ministére de I'Ecologie, i 1w 3 fva B
du Développement durable —L3a 02 1w B
et de IEnergie — e 1 €

— e s )
— a7t e

Préfecture de Var

dga( Direction de la sécurité de I'Aviation civile Sud-Est

Aérodrome du CASTELLET
(LFMQ)

Avant-Projet de
Plan d'Exposition au Bruit

DOCUMENT PROVISOIRE
courbes moyen terme

Aérodrome du Castellet - Plan d'exposition au bruit (PEB) - DSAC-SE et DDTM du Var



3. LONG TERME

. S | ge d’ des par d'appareil.
Nombre de mouvaments par an : 49020 et | W | [ (lours da piste, céparts/amivées rectiignes,
""" - departslamvées selon procédures, MVUMVL)
Type Catégorie d'appareil Type d'apparell, de e 2
d'aviation : s Motorisation annuels I.ouul jour soir nuit
Durée de par avion (6h-18h) (18h-22h) (22h-6h)
en
Commerciale, Jours - o
Milaire ou AB.CouD Vol =1 dipetou t = g g o 8 g & ¢ g
Générale : 3 2 ) a Q a 3
exvrple : A 320, CFM $6 oxvrpio : 750% | evemple 1505 | wreenpie : 100%

avion moteur piston ca21Tes W 120 100.00% 11.57%
DRé3PAZS 7] 8080 10000% 11.50%
DASIDMZ W 700 10000% 11.50%
ULM (3axes) ) 5000 10000% 11.50%
cici W 500 100.00% 11.50%
avion turboprop PCI2TENTE) 35 1080 8850% 10.09% 200% 11.50%
PAYEEEN 385 1080 8880% 1000% 200% 11.50%
ATTZCLA1S %5 1500 88.00% 10.00% 200% 11.50%
avion turboréacteur EAR) 368 109 e300% 10.00% 200% 1.50% | 11.50%
52550 33 3080 8850% 10.00% 200% 1.50% | 11.50%
FIQGLEX 3 5000 0200% 1000% 200% 1.57% | 11.50%
F2050/C60X 3% 1200 800% 1000% 200% 11.50% | 11.50%
8737188 65 0 88.00% 10.00% 200% 1.50% | 11.50%
Helicos AS350358 365 10060 900% % 100% nsxs | 2708 11.50%
BELL20E212 35 1500 9300% €0 100% 1080% | 270% 11.50%
RIR& %S 50 9400% €00% 10es | 270% 11.50%
EC135145 %S 1080 9300% €00% 100% 1080% | 270% 11.50%
AIECISS 35 2080 93.00% o 100% foeox | 2m% 11.50%
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Annexe 5

PROCEDURE D’E"l"A@LISSEMENT ET DE REVISION D’UN PLAN D’EXPOSITION AU
BRUIT (CADRE GENERAL)

Etape 1 : Préparation et élaboration du projet de PEB

a) Elaboration de I'Avant-projet de plan d’exposition au bruit (APPEB)

L'ensemble des perspectives de développement et dutilisation de I'aérodrome a court, moyen et long termes sont définies. Un
avant-projet de plan d'exposition au bruit (APPEB) est proposé : il est constitué de l'enveloppe des différentes courbes ainsi
obtenues pour chacun des trois horizons.

b) Choix des indices et élaboration du projet de PEB

Lorsqu'il existe une commission consultative de I'environnement (CCE) de I'aérodrome, le dossier ’APPEB lui est soumis
en vue de recueillir son avis sur les valeurs de l'indice L« & prendre en compte pour déterminer la limite extérieure de la
zone C et de la zone B (le cas échéant). En labsence d'une CCE, le préfet peut consulter les différents partenaires
concernés.

Aprés accord exprés du Ministre chargé de I'Aviation civile (pour les aérodromes d'intérét national) ou du Ministre de la
Défense pour les aérodromes dont il est I'affectataire exclusif ou principal, le préfet prend la décision de réviser ou d'établir
le PEB, fixe les hypothéses & court, moyen et long termes retenues, propose les valeurs dindices pour les limites
extérieures des zones B et C et propose éventuellement une zone D.

Un projet de PEB est élaboré sur ces bases.

A compter de la décision d'élaboration ou de révision du PEB, le préfet peut, par arrété, délimiter les territoires a lintérieur
desquels s'appliqueront par anticipation, pour une durée maximale de 2 ans, les dispositions relatives aux zones C et D.

Etape 2 : Consultations et approbation du PEB
a) Consultations

e  Consultations des communes ou établissements publics de coopération intercommunale concemnés :

La décision d'établissement ou de révision du PEB est ensuite notifiée pour avis, accompagnée du projet de PEB, aux
maires des communes concernées et, sil y a lieu, aux présidents des établissements publics de coopération
intercommunale (EPCI) compétents dans le cadre des consultations prévues aux articles R.112-10 et R.112-14 du code de
I'urbanisme. Elle devra étre publiée dans deux journaux locaux et affichée dans chaque mairie et siége d'EPCI durant un
mois, les conseils municipaux et les présidents des EPCI disposant de deux mois pour donner leur avis.

e Consultation de l'autorité de contrdle des nuisances sonores aéroportuaires (ACNUSA) et de la commission
consultative de I'environnement de I'aéroport (CCE) :

Une fois la consultation des communes et des EPCI terminée, le préfet transmet pour avis, accompagné de l'ensemble des avis
formulés par les communes et les EPCI, le projet de PEB & :

- lAutorité de controle des nuisances sonores aéroportuaires (ACNUSA) pour les aérodromes visés au | de l'article
1609 quatervicies A du code général des impdts, & qui il appartient de recueillir au préalable I'avis de la commission consultative
de 'environnement concemée ;
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- la commission consultative de I'environnement, lorsqu'elle existe, pour les autres aérodromes.

La commission consultative de I'environnement dispose d'un délai de deux mois & compter de la date de la saisine, soit par le
préfet, soit par ACNUSA, pour formuler son avis sur le projet communiqué.

L’ACNUSA dispose d'un délai de quatre mois & compter de la date de saisine du préfet pour émettre son avis sur le projet
communigué.

b) Enquéte publique et approbation

A lissue des différentes consultations, le préfet soumet & enquéte publique le projet de PEB éventuellement modifie en
fonction des avis recueillis.

Le président du tribunal administratif est saisi par le préfet en vue de la désignation d'un commissaire enquéteur. Le préfet
prend ensuite un arrété organisant cette enquéte ; cet arrété doit étre affiché en mairie et dans la zone publique de
l'aérodrome et publié dans deux journaux locaux, 15 jours avant le début de I'enquéte et durant ses huit premiers jours. La
durée minimale de I'enquéte est d'un mois, le rapport et I'avis du commissaire enquéteur intervenant au plus tard dans un
délai d'un mois a l'issue de la cloture de I'enquéte.

Aprés avoir recueilli les avis, le commissaire enquéteur remet au préfet le dossier d'enquéte avec son rapport et ses
conclusions ; le projet de PEB peut étre modifié pour tenir compte des résultats de I'enquéte publique.

Le préfet prend ensuite un arrété approuvant le PEB aprés accord expres du Ministre chargé de I'Aviation civile (pour les
aérodromes d'intérét national) ou du Ministre de la Défense suivant I'affectation de I'aérodrome.

L'arrété d'approbation et le PEB doivent étre tenus a la disposition du public en mairie, aux sieges des EPCI et en
préfecture. L'avis de mise & disposition doit étre publié dans deux journaux locaux et affiché en mairie et aux siéges des
EPCI.

Conformément aux dispositions de l'article L.112-6 du code de I'urbanisme, le PEB approuvé sera annexé aux plans locaux
d'urbanisme, aux plans de sauvegarde et de mise en valeur et aux cartes communales des communes concernées. Les
schémas de cohérence territoriale, schémas de secteur, plans locaux d'urbanisme, plans de sauvegarde et de mise en
valeur et les cartes communales doivent étre rendus compatibles avec les dispositions particuliéres aux zones de bruit
autour des aérodromes.
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Annexe 6

NIVEAUX D’ISOLATION ACOUSTIQUE DEVANT ETRE ATTEINTS DANS LES
DIFFERENTES ZONES DU PEB

Extérieur immeédiat

Zone A Zone B Zone C I
Constructions a usage d’habitation
exceptionnellement admises 0508 40 dB(A) BaEE) 0 1BH)
Locaux d’enseignement et de soins 47dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A) 30 dB(A)
Locaux a usage de bureaux ou 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A) 30 dB(A)

recevant du public
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Annexe 7

ARTICLES L.112-3 A L112-17 DU CODE DE L’URBANISME

Références législatives a vérifier sur le site officiel de Légifiance
Chapitre II Servitudes d’urbanisme
Section 2 : Zones de bruit des aérodromes

Article L112-3 — Au voisinage des aérodromes, les conditions d’utilisation des sols exposés aux
nuisances dues au bruit des aéronefs sont fixées par la présente section, dont les dispositions
complétent les régles générales instituées en application de I’article L. 101-3.

Article L112-4 — Les schémas de cohérence territoriale, les plans locaux d’urbanisme, les plans de
sauvegarde et de mise en valeur et les cartes communales sont compatibles avec les dispositions de la
présente section.

Ces dispositions sont opposables a toute personne publique ou privée pour I’exécution de tous
travaux, constructions, aménagements, affouillements ou exhaussements des sols, la création de
lotissements et I’ouverture des installations classées pour la protection de I’environnement.

Sous-section 1 : Champ d’application

Article L112-5 — La présente section est applicable :

1° Aux aérodromes classés selon le code de I’aviation civile en catégories A, BetC ;

2° Aux aérodromes civils ou militaires figurant sur une liste établie par 1’autorité administrative
compétente de I’Etat ;

3° A tout nouvel aérodrome a réaliser ayant vocation a accueillir le trafic commercial de passagers en
substitution d’un aérodrome mentionné au 1°, dont la réalisation a nécessité des travaux déclarés

d’utilité publique.

Sous-section 2 : Plan d’exposition au bruit des aérodromes

Article L112-6 — Pour I’application des prescriptions édictées par la présente section, un plan
d’exposition au bruit est établi pour chacun des aérodromes mentionnés a I’article L. 112-5.

Le plan d’exposition au bruit est annexé au plan local d’urbanisme, au plan de sauvegarde et de mise
en valeur et a la carte communale.

Paragraphe 1 : Contenu du plan d’exposition au bruit des aérodromes

Article L112-7 — Le plan d’exposition au bruit comprend un rapport de présentation et des documents
graphiques.

11 définit, & partir des prévisions de développement de I’activité aérienne, de I’extension prévisible des
infrastructures et des procédures de circulation aérienne, des zones diversement exposées au bruit
engendré par les aéronefs.

I1 les classe en fonction de I’intensité décroissante du bruit en zones A et B, dites zones de bruit fort,
C, dite zone de bruit modéré, et D. Ces zones sont définies en fonction des valeurs d’indices évaluant
la géne due au bruit des aéronefs fixées par décret en Conseil d’Etat. La délimitation d’une zone D est
facultative a I’exception des aérodromes mentionnés au I de I’article 1609 quatervicies A du code

général des impots.

Article L112-8 — Les valeurs des indices mentionnées a I’article L. 112-7 pourront étre modulées
compte tenu de la situation des aérodromes au regard de leur utilisation, notamment pour la formation
aéronautique, et de leur insertion dans les milieux urbanisés. La modulation de I’indice servant a la
détermination de la limite extérieure de la zone C se fera a ’intérieur d’une plage de valeurs fixées
par le décret prévu a I’article L. 112-7.
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Article L112-9 — Le plan d’exposition au bruit des aérodromes dont le nombre de créneaux horaires
attribuables fait I’objet d’une limitation réglementaire sur I’ensemble des plages horaires d’ouverture
ne comprend que des zones A et B.

Toutefois, les dispositions prévues aux 1°, 2° et 5° de I’article L. 112-10 restent applicables a
I’intérieur du périmétre défini par la zone C du plan d’exposition au bruit en vigueur au 19 février
2009 sur les aérodromes mentionnés au premier alinéa. En outre, pour I’application a ces aérodromes
du 5° de I’article L. 112-10, une augmentation de la capacité de logements et de la population a
Pintérieur des secteurs mentionnés audit 5° est autorisée dans une limite définie dans I’acte de
création de ces secteurs ou dans une décision modificative.

Paragraphe 2 : Effets du plan d’exposition au bruit des aérodromes

Article L112-10 (différé) — Dans les zones définies par le plan d’exposition au bruit, I’extension de
I’urbanisation et la création ou I’extension d’équipements publics sont interdites lorsqu’elles
conduisent & exposer immédiatement ou a terme de nouvelles populations aux nuisances de bruit.

A cet effet :

1° Les constructions & usage d’habitation sont interdites dans ces zones & 1’exception :

a) De celles qui sont nécessaires a I’activité aéronautique ou liées a celle-ci ;

b) Dans les zones B et C et dans les secteurs déja urbanisés situés en zone A, des logements de
fonction nécessaires aux activités industrielles ou commerciales admises dans la zone et des
constructions directement liées ou nécessaires a I’activité agricole ;

¢) En zone C, des constructions individuelles non groupées situées dans des secteurs déja urbanisés et
desservis par des équipements publics dés lors qu’elles n’entrainent qu’un faible accroissement de la
capacité d’accueil d’habitants exposés aux nuisances et des opérations de reconstruction rendues
nécessaires par une opération de démolition en zone A ou B dés lors qu’elles n’entrainent pas
d’accroissement de la population exposée aux nuisances, que les normes d’isolation acoustique fixées
par D’autorité administrative sont respectées et que le colt d’isolation est & la charge exclusive du
constructeur ;

2° La rénovation, la réhabilitation, I’amélioration, I’extension mesurée ou la reconstruction des
constructions existantes peuvent étre admises lorsqu’elles n’entrainent pas un accroissement de la
capacité d’accueil

d’habitants exposés aux nuisances ;

3° Dans les zones A et B, les équipements publics ou collectifs ne sont admis que lorsqu’ils sont
nécessaires a I’activité aéronautique ou indispensables aux populations existantes ;

4° Dans les zones D, les constructions sont autorisées mais doivent faire 1’objet des mesures
d’isolation acoustique prévues a ’article L. 112-12 ;

5° Dans les zones C, les plans d’exposition au bruit peuvent délimiter des secteurs ou, pour permettre
le renouvellement urbain des quartiers ou villages existants, des opérations de réhabilitation et de
réaménagement urbain peuvent étre autorisées, a condition qu’elles n’entrainent pas d’augmentation
de la population soumise aux nuisances sonores. Une telle augmentation est toutefois possible dans le
cadre des opérations prévues par le I de I’article 166 de la loi n° 2014-366 du 24 mars 2014 _pour
’accés au logement et un urbanisme rénové, dans les conditions fixées aux I et II dudit article.
Postérieurement a la publication des plans d’exposition au bruit, & la demande de la commune ou de
I’établissement public de coopération intercommunale compétent en matiére de plan local
d’urbanisme, de tels secteurs peuvent également étre délimités par I’autorité administrative
compétente de I’Etat aprés enquéte publique réalisée conformément au chapitre III du titre II du livre
Ier du code de I’environnement.

Article L112-11 — Le contrat de location d’immeuble a usage d’habitation ayant pour objet un bien
immobilier situé dans I’une des zones de bruit définies par un plan d’exposition au bruit comporte une
clause claire et lisible précisant la zone de bruit ou se trouve localisé ce bien.

Article L112-12 — Toutes les constructions qui sont autorisées dans les zones de bruit conformément
aux dispositions de I’article L. 112-10 font 1’objet de mesures d’isolation acoustique, dans les
conditions prévues par les dispositions législatives et réglementaires en matiére d’urbanisme, de
construction ou d’habitation.
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Article L112-13 — Le certificat d’urbanisme signale ’existence de la zone de bruit et ’obligation de
respecter les régles d’isolation acoustique.

Article L112-14 — A compter de la décision d’élaborer ou de réviser un plan d’exposition au bruit,
Iautorité administrative compétente de I’Etat peut délimiter les territoires a I’intérieur desquels
s’appliqueront par anticipation, pour une durée maximale de deux ans renouvelable une fois, les
dispositions de I’article L. 112-10 concernant les zones C et D.

Article L112-15 — A compter de la publication de I’acte administratif portant mise en révision d’un
plan d’exposition au bruit, I’autorité administrative compétente de 1'Etat peut décider 1’application
des dispositions de I’article L. 112-10 concernant la zone C, pour la durée de la procédure de révision,
dans les communes et parties de communes incluses dans le périmetre d’un plan de géne sonore
institué en vertu de I’article L. 571-15 du code de I’environnement, mais non comprises dans le
périmétre des zones A, B et C du plan d’exposition au bruit jusque-1a en vigueur.

Les dispositions du présent article ne s’appliquent pas aux aérodromes dont le nombre de créneaux
horaires attribuables fait I’objet d’une limitation réglementaire sur 1’ensemble des plages horaires
d’ouverture.

Paragraphe 3 : Procédure d’établissement et de révision du plan d’exposition au bruit des aérodromes

Article L112-16 — Le plan d’exposition au bruit est établi par I’autorité administrative compétente de
I’Etat, aprés consultation :

1° Des communes intéressées ;

2° De I’Autorité de contrdle des nuisances aéroportuaires pour les aérodromes mentionnés au I de
Iarticle 1609 quatervicies A du code général des impdts, qui recueille au préalable 1’avis de la
commission consultative de I’environnement compétente ;

3° De la commission consultative de I’environnement compétente, lorsqu’elle existe, pour les autres

aérodromes.
Il est soumis & enquéte publique réalisée conformément au chapitre III du titre II du livre I du code

de I’environnement.Il est tenu a la disposition du public.

Article L112-17 — Les plans d’exposition au bruit existants établis en application de la directive
d’aménagement national relative a la construction dans les zones de bruit des aérodromes valent, dans
I’attente de leur révision, plan d’exposition au bruit au titre de la présente section.
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Annexe 8

ARTICLES R.112-1 A R.112-17 DU CODE DE L’URBANISME

Références réglementaires a vérifier sur le site officiel de Légifiance

Chapitre II Servitudes d’urbanisme
Section unique : Zones de bruit des aérodromes

Sous-section 1 : Régles de délimitation

Article R112-1 - La valeur de l'indice de bruit, Lden, représentant le niveau d'exposition totale au
bruit des avions en chaque point de I'environnement d'un aérodrome, exprimée en décibels (dB), est
calculée a l'aide de la formule ci-apres :

Lden=10 x log [1/24 x (12 x 10 Ld /10 +4 x 10 (Le + 5)/10 + 8 x 10 (Ln + 10)/10)]

avec :

Ld = niveau sonore moyen a long terme pondéré A tel que défini par la norme ISO 1996-2:1987,
déterminé sur l'ensemble des périodes de jour d'une année. La période de jour s'étend de 6 heures a 18
heures ;

Le = niveau sonore moyen a long terme pondéré A tel que défini par la norme ISO 1996-2:1987,
déterminé sur l'ensemble des périodes de soirée d'une année. La période de soirée s'étend de 18 heures
a 22 heures ;

Ln = niveau sonore moyen a long terme pondéré A tel que défini par la norme ISO 1996-2:1987,
déterminé sur I'ensemble des périodes de nuit d'une année. La période de nuit s'étend de 22 heures a 6
heures le lendemain.

Article R112-2- Pour les aérodromes ou le nombre annuel de mouvements commerciaux n'excéde pas
10 000 dans I'une des trois hypothéses de court, moyen ou long terme et caractérisés par une forte
variation saisonniere ou hebdomadaire de l'activité aérienne telle qu'elle est prise en compte pour
1'élaboration du plan d'exposition au bruit, l'indice Lden est déterminé sur un nombre de jours compris
entre 180 et 365 au regard des périodes de trafic effectif.

Le nombre de jours susmentionné est le nombre annuel estimé de jours au cours desquels, pour
chacune des activités commerciale, militaire ou générale, 'activité aérienne est significative. L'activité
aérienne significative et les prévisions de trafic justifiant de l'application du présent article sont
explicitées dans le rapport de présentation du plan d'exposition au bruit.

Article R112-3 - La zone de bruit fort A est la zone comprise a l'intérieur de la courbe d'indice Lden
70.

La zone de bruit fort B est la zone comprise entre la courbe d'indice Lden 70 et la courbe d'indice
Lden 62. Toutefois, pour les aérodromes mis en service avant le 28 avril 2002, la valeur de l'indice
servant a la délimitation de la limite extérieure de la zone B est comprise entre 65 et 62.

La zone de bruit modéré C est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone B et la courbe
correspondant a une valeur de l'indice Lden choisie entre 57 et 55.

Pour les aérodromes mentionnés a l'article R. 112-2, la zone de bruit modéré C est la zone comprise
entre la limite extérieure de la zone B et la courbe correspondant a une valeur de l'indice Lden choisie
entre 57 et 52.

Pour les aérodromes militaires figurant sur une liste fixée par arrété du ministre de la défense, les
dispositions de I'article R. 112-2 ne s'appliquent pas. Pour ces aérodromes, la zone de bruit fort B est
la zone comprise entre la limite extérieure de la zone A et la courbe correspondant a une valeur
d'indice Lden choisie entre 68 et 62. La zone de bruit modéré C est la zone comprise entre la limite
extérieure de la zone B et la courbe correspondant a une valeur de I'indice Lden choisie entre 64 et 55.

La zone D est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone C et la courbe d'indice Lden 50.

Aérodrome du Castellet - Plan d'exposition au bruit (PEB) - DSAC-SE et DDTM du Var



Paragraphe 1 : Contenu du plan d'exposition au bruit des aérodromes

Article R112-4 - Le plan d'exposition au bruit est établi a I'échelle du 1/25 000 et fait apparaitre le
tracé des limites des zones de bruit dites A, B, C et, le cas échéant, D.

Il rappelle les valeurs d'indice retenues pour définir les zones A et D et précise la valeur d'indice
servant a définir la limite extérieure des zones B et C.

Il prend en compte l'ensemble des hypothéses a court, moyen et long terme de développement et
d'utilisation de I'aérodrome concerné.

Article R112-5 - Afin d'évaluer, de prévenir et de réduire le bruit émis dans I'environnement, les
données, objectifs et mesures constitutifs des cartes de bruit et du plan de prévention du bruit dans
l'environnement prévus par les articles R. 572-4, R. 572-5 et R. 572-8 du code de l'environnement
sont établis pour les aérodromes civils dont le trafic annuel est supérieur a 50 000 mouvements, hors
les mouvements effectués exclusivement a des fins d'entrainement sur des avions légers.

La liste de ces aérodromes est fixée par arrété conjoint des ministres chargés respectivement de
l'environnement, des transports et de I'équipement.

Ces données, objectifs et mesures constitutifs des cartes de bruit et du plan de prévention du bruit
dans l'environnement sont :

1° Elaborés, soit a l'occasion de la révision du plan d'exposition au bruit, soit indépendamment de
celle-ci dans les conditions prévues par les articles R. 572-9 a R. 572-11 du code de I'environnement ;
2° Annexés au rapport de présentation du plan d'exposition au bruit de l'aérodrome ;

3° Réexaminés en cas d'évolution significative des niveaux de bruit identifiés et, en tout état de cause,
au moins tous les cinq ans ;

4° Apreés leur réexamen et s'il y a lieu, actualisés selon l'une ou l'autre des procédures prévues pour
leur établissement au 1°.

Article R112-6 - Le rapport de présentation prévu a l'article L. 112-7 ne comporte pas les éléments
qui seraient de nature a entrainer la divulgation de secrets de la défense nationale, lorsque le plan
d'exposition au bruit concerne un aérodrome dont le ministere chargé de la défense est affectataire a
titre exclusif, principal ou secondaire.

Paragraphe 2 : Effets du plan d'exposition au bruit des aérodromes

Article R112-7 - En cas de révision du plan d'exposition au bruit, ce plan demeure en vigueur jusqu'a
la date a laquelle I'approbation de la révision a fait l'objet des mesures de publicité mentionnées a
l'article R. 112-17

Paragraphe 3 : Procédure d'établissement et de révision du plan d'exposition au bruit des aérodromes

Article R112-8 -La décision d'établir ou de réviser un plan d'exposition au bruit est prise par le préfet.
Lorsque I'emprise d'un aérodrome ou les communes concernées ou susceptibles d'étre concernées par
le plan d'exposition au bruit d'un aérodrome sont situées sur le territoire de plusieurs départements, la
décision est prise conjointement par les préfets de ces départements.

Cette décision est prise avec l'accord expres du ministre chargé de la défense en ce qui concerne les
aérodromes affectés a titre exclusif ou principal & ce département ministériel.
Elle est prise avec l'accord exprés du ministre chargé de l'aviation civile, en ce qui concerne les
aérodromes classés dans la catégorie des investissements d'intérét national lorsque le ministére de la
défense n'en est pas l'affectataire principal, et pour les aérodromes situés en territoire étranger dont les
nuisances de bruit affectent le territoire frangais.

Article R112-9 - Sans préjudice du pouvoir du préfet de décider la mise en révision du plan
d'exposition au bruit d'un aérodrome en application de I'article R. 112-8, la commission consultative
de l'environnement, lorsqu'elle existe, examine tous les cinq ans au moins la pertinence des prévisions
ayant servi a I'établissement du plan au regard de l'activité aérienne constatée. Elle peut proposer au
préfet sa mise en révision.
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Article R112-10 - La décision d'établir ou de réviser le plan d'exposition au bruit est notifiée par le
préfet, accompagnée d'un projet de plan d'exposition au bruit, aux maires des communes concernées
et, s'il y a lieu, aux présidents des établissements publics de coopération intercommunale compétents.
Mention en est insérée en caractéres apparents dans deux journaux a diffusion régionale ou locale

dans le département.

Article R112-11 - La commission consultative de I'environnement, lorsqu'elle existe, est consultée
par le préfet sur les valeurs de l'indice Lden a prendre en compte pour déterminer la limite extérieure
de la zone C et, le cas échéant, celle de la zone B dans le projet de plan d'exposition au bruit
mentionné & l'article R. 112-10 avant qu'intervienne la décision d'établir ou de réviser un plan
d'exposition au bruit.

Article R112-12 - La décision d'établir ou de réviser un plan d'exposition au bruit fait 'objet d'un
affichage pendant un mois dans chacune des mairies concernées et, s'il y a lieu, aux sieges des
établissements publics de coopération intercommunale compétents.

Article R112-13 - A compter de la notification de la décision d'établir ou de réviser un plan
d'exposition au bruit, les conseils municipaux des communes concernées et, le cas échéant, les
organes délibérants des établissements publics de coopération intercommunale compétents disposent
d'un délai de deux mois pour faire connaitre leur avis sur le projet communiqué.

A défaut de réponse dans le délai imparti, I'avis est réputé favorable.

Article R112-14 - Dés réception des avis ou, a défaut, dés I'expiration du délai mentionné a l'article
R. 112-13, le projet de plan d'exposition au bruit accompagné des avis des conseils municipaux et, le
cas échéant, des organes délibérants des établissements publics de coopération intercommunale
compétents est transmis pour avis par le préfet 4 :

1° L'Autorité de contrdle des nuisances aéroportuaires pour les aérodromes mentionnés au I de
l'article 1609 quatervicies A du code général des imp6ts, qui recueille au préalable I'avis de la
commission consultative de 1'environnement concernée ;

2° La commission consultative de l'environnement, lorsqu'elle existe, pour les autres aérodromes.

La commission consultative de I'environnement dispose d'un délai de deux mois & compter de la date
de la saisine, soit par le préfet, soit par 'Autorité de contréle des nuisances aéroportuaires, pour
formuler son avis sur le projet communiqué.

L'Autorité de contrdle des nuisances aéroportuaires dispose d'un délai de quatre mois & compter de la
date de la saisine par le préfet pour émettre son avis sur le projet communiqué.

Lorsque plusieurs départements sont concernés, le délai court & compter de la date de la derniere
saisine.

A défaut de réponse dans les délais impartis, ces avis sont réputés favorables.

Article R112-15 - Le projet de plan d'exposition au bruit, éventuellement modifié pour tenir compte
des avis exprimés, est soumis a enquéte publique par le préfet et organisée dans les conditions prévues
aux articles R. 571-59 et suivants du code de I'environnement.

Lorsque le plan d'exposition au bruit concerne un aérodrome affecté a titre exclusif, principal ou
secondaire au ministére chargé de la défense, la procédure d'enquéte est conduite dans le respect des
conditions posées par les articles R. 123-45 et R. 123-46 du code de 1'environnement.

Article R112-16 - Le plan d'exposition au bruit, éventuellement modifié pour tenir compte des
résultats de l'enquéte publique, est approuvé par arrété du préfet ou, si plusieurs départements sont
intéressés, par arrété conjoint des préfets desdits départements.

L'arrété approuvant le plan d'exposition au bruit est pris avec I'accord exprés du ministre chargé de la
défense en ce qui concerne les aérodromes a affectation exclusive ou principale audit ministere et
avec l'accord exprés du ministre chargé de l'aviation civile, en ce qui concerne les aérodromes classés
dans la catégorie des investissements d'intérét national lorsque le ministére de la défense n'en est pas
l'affectataire principal, et pour les aérodromes situés en territoire étranger lorsque les nuisances de
bruit affectent le territoire francais.
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L'arrété approuvant le plan d'exposition au bruit doit étre motivé dans tous les cas, notamment au
regard de I'activité prévue pour I'aérodrome et de son incidence sur l'environnement.

Article R112-17 - Le préfet de département notifie aux maires des communes concernées et, le cas
échéant, aux présidents des établissements publics de coopération intercommunale compétents copie
de l'arrété et du plan d'exposition au bruit approuvé.

L'arrété et le plan d'exposition au bruit sont tenus a la disposition du public 4 la mairie de chacune des
communes concernées, le cas échéant aux siéges des établissements publics de coopération
intercommunale compétents, ainsi qu'a la préfecture.

Mention des lieux ot les documents peuvent étre consultés est insérée dans deux journaux a diffusion
régionale ou locale dans le département et affichée dans les mairies et, le cas échéant, aux siéges des
établissements publics de coopération intercommunale compétents.
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Annexe 9

LISTE DE SIGLES ET ABREVIATIONS

ACNUSA autorité de contréle des nuisances aéroportuaires

AIP aeronautical information publication : publication d’information aéronautique
AP-PEB avant-projet de plan d’exposition au bruit

APPM avant-projet de plan de masse

ARP airport reference point : point de référence de I'aérodrome

ATT atterrissage - arrivée

CCE commission consultative de I'environnement

DDTM direction départementale des territoires et de la mer

DECO décollage - départ

DGAC direction générale de l'aviation civile

DSAC direction de la sécurité de l'aviation civile

EPCI Etablissement public de coopération intercommunale

IAC instrument approach chart : cartes d’approche et d'atterrissage aux instruments
IFR instruments flight rules: régles de vol aux instruments

INM integrated noise model

JORF journal officiel de la république francaise

PEB plan d’exposition au bruit

PLU plan local d’'urbanisme

POS plan d’occupation des sols

P-PEB projet de PEB

QFU direction magnétique de la piste

SCOoT Schéma de cohérence territoriale

SIA service de I'information aéronautique

TDP tour de piste

TGO touch & go

VAC visual approach and landing chart : carte d’approche et d’atterrissage & vue
VFR visual flight rules : régles de vol & vue
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